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1. Lans = sbrip grarrvicles sur les mliungntations at TEf=
latewrs pour Teaing miniatures, jlad +itd sy garagraphg 105, parai
des réalisatiaons Técentes, le circult propnsé en novembre 1th garT

la rewur ELEKIOH sous las référence 83110.

11 s'agit d'un magazine mensued, o'origline anjl”iﬁ“, mais

disponible chez nous tant en lanque frangaise gue néérlandaise, ocul
s'est spicialisd dans la rrﬂ.,_nt;nﬂ de montznes Plr:trnn;ques pouT
insguels 11 est mis sur le marche les sirngits improimés correspon-

gants.

ieg circuits imprimés. gul sont distribués en delgingue
fpntr'autres par VADELLL et par TRIALC & Bruxelles) Tacilitent gran-
demenl. Ia vAalisation de ces montages.

Cette rewvue Fournit &galement, depuis psu, les dessins
mebiant de réaliser sopi-méme, donc souvent @ meilleur compte, les

per
circuits imprimes. {0y sein de 1la section de HIHKEllEG,”H!LEEHT
s'est spicislisé dans ces fabrications srctisanales, et ne demande
fas misux nue de wous rtefiler ses "tuyoux").

?. Du point de vue gui rmous interesse, i1 s'agit d'un P
lateur gui, au départ d'oun transformateur del1urant 1 & 16 VYolts,
géneére des impulsions d'amplitude guasi-constante et de durée varia-

ble.

Sur 1'échantillon réalisé, la fréguence de ces impulsions
est de 68 Hz, mais l'amplitude aux bornes de la wvoie n'excéde pas 11
Volts.

Hne modification simple (remplacement en ICT o circuit

7815 par un 7818) hermet de porter cette amplitude a 14 Yolts environ,

CceE nui Bst nécessatre pour aohtenirc un fonctionnement satisfaisant de
divers matériels. o

La plage de reglage wva de 0 a 100%.

3. Le dispositit présernte, @u choix, une commance mancelle
pu une commande automatigue assoerant un démarrage ow un ATTEL pro-
gressif.

En modeé autowatigue, la vitesse maximale est définie par
13 position du bouton-régulatsur, elle peut done Btre asdeats
de convol.




La constante de temps est fixe et, 51 1'on respechte les
valeurs mentionnées sur le schéma, le démarrage s'effectue en 3s et
l'arrét en moins de 25 ce qui, & l'expérience, perait un peu couTi.

L'on peut sepsiblement doubler ces durfes en portant RS &
220k au lieu de 100k. L'effet obtenu est plus réaliste, mais le
démarrage encore un peu rapide & mes yeux.

B'aucuns regreiteront gue ces duTBes ne spient pas indivi-
dugllement reglables : je ne suis pas partisan, en ce gui me COngeErne,
de rendre variable wn trop grand nombre de parametres, wmultipliant
ainsi le nombre de rEglages & opérer.

4. Une caractéristigue de ce montage réside dans son dispn-
sitif d'inversion entidrement glectronigue.

entenduy foue
nroprement

Cet aspeci du fonctionnement ne conoe

les machines 8 courant continu, alors que 1e
gif est d'ussge universel.

51, lors de la commande dlinversion, un courant est appli-
qzﬁ s vaip, 1a larneur oes impulJiDHE est progressivement reduite
4 z&ro comme en procédure de ralentissement gutamatique. A ce moment,
s'opere l'inversion de polarité et, Enﬂuite; le courant =5t réapoligus
a la voie et assure un démarrage en douceur jusgu'd la vitpsse maxi-
male choisie.

I

a donc, par une simple manoeEuvTe, successivement ralen-
T =l

bl
r départ en sens apposo.

:
tissement, arret

?

5. Une possihilité, plus discutable, est celle d'un dispn-
gBitif 'hnmmﬂ—murL, 8 réarmer toutes les minutes environ. Dans la
mesure ol l'opérateur est, en medélisme, le plus souvent et & la fois
conducteur, cabinier et chef de gare, l'intérét de ce "gadget" me
parait limité., Pour le metire hors service, 11 suffit de suporimer
L3 et remplacer 51 par une connexion per man21tE ow wn interrupteur
simple (voir ci-apras).

BE. Comme sur lag plupart des alimentzstions dotéesd'avtomelis-
mes, wun dispositif g'arr8t d'urgence est en principe préwvu.

Toutefois, pour gue celui ci soit efficace, il Faut operer
DELX manoeuvres (52 et 53) ce gui est aherrant 1Dr5q4 il ¢y a effecti-
Yement danger.

Cette erreur de conception 3 pour résultat egalement de li-
miter l'effet d'homme-mort, cité ci-avant, & un ralentissement pro-
" gressif plutdt qu'd un arrét rapide. :

MFour pouvoir obtenir umn arrét brusque, en cas de besoin, il
faut couper 1la liaison sntre (1} de N9 et (13) de M10, 2t +apcorder
(123 et (13) de N10 par unm pontage-
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Pour £viter la double manoeuvre de 52 et 53 il suftit de
ramener ls base de 53 en A, 51 ayant E£té remplacé par un interrupteur
"MARLHE - ARRET o'URGENCEY, comme ihdigué ci-avang.

7. En conclusion, un disposit:*f de conception apparemment
coempligufe , nais simple & réaliser, soutfrant de guelnues défauts mais
sisément smiliarable, essay® avec succPs sur des matériels ROCH,
FLEISCHMANN, LILIPUT, JOUEF, LIMA, HAG.

C. BRIDEUX
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FICHE HISTCRIQUE - LOCOMOTIVWE A VAPEUR = TYPE 25 - N2 25,021

—
—

Ne 25,021 = ancienne 2520

Consiruite par CAIL (France) en 1944 sous le n° 4381 , cette
machine n'appartenait pas & la série 50 UK (DRG)} comme ses soeurs du
type 25 , mais bien 3 la série 44 UK (DRG).
£lle &tait reconnaissable au plus grand diamétre de sa chaudiere, 3 ses
deux sabliéres et & ses trois cylindres, ainsi gu'au rechauffeur d'eau

Knorr et au compresseur encastrés dans la bofte & fumée.

Cédée par 1' US Army en 1945 et garée 2 Herbesthal (sous n® US Forces
1001), elle est prise en effectif par la SKCB le 20/10/45 et affectée 3
Schaerbeek comme 25203 en 1946, devient 25.021 .

En septembre 47, elle passe a Latour.

En juim 1950, elle est restituée & la DB, sans tender. Les Allemands, pas
plus gue les Belges, ne l'identifient correctement et la numérotent
44,1471 (deuxiéme affectation du numéro)., La machine reconnue propriéte
de la fFrance est restituée vers 1952 3 la SNCF, qui ne la prend plus en

gcritures et la dépece.
Cette machine n'était pas munie d'écrans.
Tender

La locomotive & vapeur 25.021 était accouplée & un tender marqué
26.034 (22 T 30), remplacé en décembre 1947 par le tender 26.037 du type
22 T 26 ., Mais attention ... le tender 26,034 restitué en mai 1950 avec
la machine 25.019 n'était pas en réalité un 22 T 26 allemand, mais un
22 T 30 mal identifié.

L2 DB 1'a renvoyé en Belgigue avec une machine U.R.E.; il n'a plus été

repris en écritures par la SNCB.
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FICHE HISTORIGUE

- LOCOMOTIVES A VAPEUR - TYPE 27

»

Ne 27.001 & 27.003 - type 2.10.0 & tender condensateur

DRE 52,1973

PDRG 5218907

DRG 52,1992

Kondenzloks DRG 52 = SNCB type 28, puis type 27 a partir du

g1/01/1946,

Prises de guerre 40-45 - 3 unites,

prise en écritures le 25/08/1944,

n® 2800 -~ renumerotee 27.003

Henschel n® 27301 de 1944

Tender 32 T 16 numerocte 40,002 par la 5SNCB.

prise en écritures le 07/10/1544,

n® 2801 - renumeérctes 27.001

Henschel n? 27305 de 1544

Tender 32 T 16 numéroté 40.003 par la SNCB.

orise en gécritures le 25/09/1944,

n°® 2B07 - renumerotée 27,002

Henschel n® 27320 de 19&4'

Tender 22 T 13,5 numéroté 40.007 par la SNCB.

les tenders étaient censtruits par Uerdingen.

Les machines étaient affectées a Schaerbeek.

La 28017 sinistrée par fait de guerre, n'a pas €té réparée; garée en
réparation différée 2 1TAC Salzinnes.

Les deux autres ont été misas hors-service & la fin de 1945.

Les trois machines ont éte restituees a la DB en mai 1950.

? pssigux - 13,5 m2 dl'eau;
m3 dteau.)
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ALETRANGER

SUR LES VOIES ITALIENNES

11 muséo Nazionale Ferroviaro ( le musée national ferroviaire )

En 1964, on ferme le musdée ferroviaire de Roma Termini nar mangue de
place. I1 faut donc trouver une solution de remplacement. avec lo
lenteur bien connue de 1'Italie, "chi v pisne, va contano e va soano”
on cherche un emplacement pour ¥ loger une coliection compléte de
locomotives & vaneur et électrigues. Finalement en I9ThH, on profite
de lz fermeture des ateliers ferrovigires de Napoli Pietrarsa vour
envisager d'y loger cetlte collecticn.

Les ateliers sont de style ancien d'une rare beauié, sont couverts,
vastes et situés dans un szite giographicue oui atiire chague année

de nombreux touristes.

De plus, kaples a vu a'installer la vremigre ligne de cherin de fer
italien Mancli-Fortici.

En mai TY79, le projet est soumis 4 la direction des #S ( PFerrovie

delln S5tato ) et le Ier octobre 1980, eon com ence les travaux de
restauration. L'inauguration se déroule en J4dZ.

Actuellement 25 locomotives & vapeur ainsi que 4 leocomotives

électrigues triphasées sont exposdes dans ce musée, sans doutes d'autres
viendront s'y ajouter au fur et i mesure de leur retrait du service,
Ci-dessous, on peut trouver une rnumdération des locomotives exwosdes,
pour vius de détails, je vous renvoie aux num:ros suivant: de
Ferro-¥Flacsh.

Locomotives électrigues irivhasées

E 333 026 annartenant au dépot de NOVI LIGURE

E 432 DOT o e 2] n " CAJSALE WONFERRATO
E 551 Q0T " " 1 m " VOFHEERA

B B54 078 L M " " mo ALLEMHALDRIA

J SURADER

Ci-contre: tableau reprenasnt les caracieristigues des locomotives
it vapeur exposdes I Napoli Pietrnrsa.
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VAPEURS & [TOULES LASISULES. .. & ﬂLfiTﬂDﬁhl
Dieu sait le nombre de km. ou de miles qu'un membre du C.F.C. peut

parcourir pour assouvir son besoin de contemplation d'un de ces monuments
de notre histoire que sont les locos & vapeur qui ont fait carriere et qu'
il nous est encore donné d'admirer & Mulhouse, & York,i Munich, & Nuremberg
et autres musées si bien inspirés . La tentation est forte, bien aftir, gquand,
on pense gue certains de ces lieux de culture poussent le golt du réslisme
jusqu'a motoriser électriquement leurs sujets, de la maniére la plus dis-
créte, €t ces géants deviennent,des lors,mouvants dans leur-% immobilité ",
tandis qu'une sonorisabtion de bon alol y apporte une preésence auditive qui
fait que, pour peu gu'on ferme les yeux,on se gsente transporté dans le
temps . Parfois ces majestueux témoins sont plus effacés,vous les rencon-
trez au hasard d'une promenade,dans le parc & C & m e (Italie) & quelques
dizaines de métres du Musée Volta,comme si les premiers " Electriciens ™
qui signérent le Livre d'Or de ce Saint-lieu de la physigue voulaient se
faire excuser du tort gu'ils ent fait & la vapeur, tout en rendant servi-
ce gux transports par leurs inventions !...GE_engq;e, face 4 la mer, dans
un parterre fleuri de San Feliu de Guixols (Espagne), une nl. de service
. cbBbtier,issue des usines Krauss . e
| 4 Darmetadt et bien d'autres villeg allemandes, la "™ D.BE " a pous-
 gé le bon-gofit jusqu'a laisser les "Iypes Remarquables™ dans leur environ-
nement naturel..., dans une gare,sur une vole de garage; leurs bilelles
engourdies ne reluisent plus de leur éclat métallique, le peintre de la
compagrnie les a recouvertes d'une couche de blanc,tout comme les bandages
des roues d'ailleurs,histoire de tenir la rouille en respect...
4 Vitznau, en Suisse,ld wvous vous trouvez en pleine réalité: la
| locometive & crémailldre du Mont Rigi, pour répendre au souhait des "fans”
a &té remise en service pour certains jours, et vous pourrez prendre place
' *dans une des deux voitures que la machine poussa,a la montde,par raison
de sécurité ou "freine™, A4 la descente et cette fols en #te de convoi..
; Et tant pis pour le paysage, pourtant enchanteur du Eulm ou du Lac des
| guatre Cantons,qui ceéde la pf&ce cette fois & la technique...,car cette
: petite loco,inclinde & 1'angle de la rampe, est digne des meilleures mon-
! tres de ce pays ! Je ne wvous en dirail pas plus,afin de ne pas tarir en
vous le plaisir de la découvrir un jour! B% puis, sl ce ntest déja fait,
aprés cette séduction vous passerez,pas bien loin de 134 par le Verkehrs-
Museum ou vousretrouverez ses deux anchtres dont 1'sieul est de Nicolas
Riggenbach 5 et ce qui est curieux c'est gque ces trois merveilles de la

"yapeur" roulalent dans un pays dépourvu de mines de charbon .




Au risque de me faire qualifier d' "agent de lourismu"je ne puls
m'abstenir de vous parler d'une découverte, car il s'agit bien de c’la:
... au détour d'un sentier de montagne,dans les Lolomites,lomber nez &
nez avec une U.2.0.,locomotive du type plutdt "industrielle", campée la
& Urtiséi sur deux rails courts, & six métres d'un banc de bois qui visi-
blement vous invite au repos et & la contemplation de cet engin,lui meme
semblant vouloir vous dire: faites tout comme moi... Soufflez un peu...

C'était inattendu... Non %

Je me suis laissé tenter,je me suis assis sur ce banc et j'ai
révé,tout d'abord au trajet que cette loco awvalt pu faire avant d'avoir
été transplantée en ce lieu insolite,tractant wagons ou peut-2tre voi-
tures,sur chantiers ou voies de montagnes en pente douce & lacets,puis

aux autres machines dont bon nombre avaient été millionnaires en kilomé-
tres; et encore aux mastodontes,types 12, Garratt, Gelwé, types 10 & 36,
.types anciens I & 25; au premier Tréseau du continent, le ndtre, 2 toutes
ces hl gue nos nombreuses usines ont fabriquées, dans le CENTHE et alen-
tour; & Cockerill et & 1'héritier,qu'il n'a pas eu,et qui aurait fait de
ses usines des entreprises vivantes; & Waroqué, administrateur au Grand-
Atelier & Haine 5% Plerre ...Les siens auraient-ils mis une type dix

dans leur parc 7 ...

Excusez - mol ... Je révais ...

Al 4 ' Aisau
~. = #"-37
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i 14 a2u 30 mai, des essais ont liew en ligne entre Braine-le-Comic

et Soignies, et en gare de Zraine-le-Comie, pour meitre au point un
srstiéme de transmission balise-locomotlive, gppels TebeL.; ce dispositif
assure la ripitition des signsux en cabine, comme un disposliil LE.UE,
3 1n seule diffévence gu'il proveque 1'arrBt du train =21 le gisrel est

franchi en position fermie.

Lans le poste de conduite de 1'automotrice 264, ocutre lg éispositvif MELOK
deux pousseirs suppldmentsires ont (td plecés, 1'un pour les franchissement
des simnaux de petits mouvements, l'autre pour les sigrnaux de grands
mouvenents, ces signoux étant au passage. Lorsque la T.h.L. est en gervice

le WEWOE est hors service. De plus, un pousselr a piiliser poux le

fyanchissemsnt des sicnaux & 1'arr8t, a ¢8<¢ placé su dessus du bpitier
dtinterrupteurs &'isclement de wveille sutomaticue. L'apparelllage
de T.E.L a ¢t¢ installé dsns un coifret dans le fourgon; les deux poskes

de copduite ont oté cquipés de la T.BE.L.

Un capteur d'impulsions a ¢té installé de chaque cBid de 1%automsirice,

au droit de 1a brosse de crocodile.

En campsgne, les cquipements T.5.L gomperient une balise placée dens lco
voie, au Groit du signal concernd, juste & c8té du crocodile existant.
les signaux dguipés sont : D 15, ¥ 15, @ 15, BX 15, @ 15, B 154 Q& 13,
4 312, B 320 et B 340. )

iy Block 15 de Eraine, deux voyants pour chaque signal ont été montés

qur le TOO : le voyant rouge est allumé lorsque, le signal ctant a l'arrét,
1téquipement T.B.L est apte a provoguer i'arr8t dfun train deépassant le
signal rouge; si le voyant hlanc est aliumé, il y a discerdance entre

le signal 4 l'ayrét et la balise T.E.L.; une sonderie tinte duons ce cam

afin d'sttirer 1'sttention des signcleurs.

-
Tisqua'au 30 mai, seule 14l o4 Effectuera les esspis; dix trajets
Eraine-le-Comte — Soignies sont a“iec?ués.jaurncllement, pour que, durant
1a période du 14 au 30, up minimum de 30 trajess ait ¢t¢ effectud.
A partir du 3 Jjuin, 1°' AHK 257 sera cgalement dquipée; les deux automotrices
ceront alors affectdes 2 la relation omnibus cedencce pi-horaire
Grgine-le-Comite - Soignies - Jurbise.

L. DIEU
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L orovos ¢'une énigme wprécéaemnent soumise aux lecteurs:

WPt Fish DX 3R VICE vg Li BRCH (P.F. n°%5).

On se souvient gue cing vhotos de voitures anciennes
transiormées pour le service ont €té préseniées dans ce
périodigue avec un wovel a4 la bonnre volonté des lecteurs
pour dclairer la lanterne de chague amateur. Un grand merci
L tous ceux auai ont apsortéd un élément ou plusieurs con:ées
pour — espérons-le - le plus ¢rand intéréi du lectieur.

De Saint-onislain & #avre ei ailleurs, les amiteurs m'ont
fuit purt de leurs informations; merci tout particuliére-
ment 4 k.Orickelaire, trés expert en la matiere.

mwlyré les transrormations subies par ces voltures et
les pertes de "porsonualité” gul s'en sulvirent, oa peut :
assurer gque la Lére vue, prise & Pfournzi, montre derriere la
GCI une voiture a deux essieux de IB8. (le aeranier chirlre
ne veut Bire préeisé), n®»C Bu Y4 T20G4 et de provenare
ol lamende. Tare 12,2 T., écart d'essieux 5 m..

Vue n°2: itrain de secours de Merelbeke voliture ex-
prussienne n®%0 88 97 ... (irés nombreux exempluires).
Blles possédaient en outlre, & l'origine, une guérite sur-
élevée pour la vigie.

N)%: vue depuis le Viaduc de Charleroi. & rés la tra-
dgitionnelle LGOI, une KPEV (Ch.de Ter prussiens), I18.20 n
hors tampons, I3 m.entre boggies, n30 88 9730048.

Colonne de droite: & Bascoup, fourgon & deux essieux
jtalien. Moi-mBme en ai encore vu de nombreux spaciilens en
service en Italie ceite annéde. Ce serait l'unique véhicule
de ce type qui & "échoué” en Belgique. N)30 83 945286 puis
32697, réservé &4 une utilissation locale, issu des célébres
steliers de Carmineti e Toselli (Milan, Iv%4). .0 métres
hors tampons, €.50 m.entre essieux. Retiré du service en
I952 sans doute.

NO5: Courtrai. Quelle est la 3e voiture, 2 lanternaux?
Ce serait un sncien fourgon postal (une boite aux lettires
sur la caisse en fait foi) d'origine (tenez-vous bien!)
polonuise: PKP (merci & hi.Witmeur pour la précision).
noi@ 83 9472017, tare I8.550 kg.

lous ces vétérans sont meintenant détruits, m'assure-
$-on. Le chapitre niest bien sfir pas clos: il y aurait la
plus qu'un livre & écrire, sSur ces wagons passés d'un
réseau & l'autre au hasard des guerres et des armistices.
Rares sont les véhicules de provenance étrangere qui
aboutissent sur nos réseaux pur des voies pacifiques,
tels les wagons RhB wus sur la ligne vicinale 90 - mais
ceci est une autre histoire... p.1 PORDEUK.
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Conatituons—-nous une rTame compldte de voltures ¥ 2 on HOL

B e e T e e e e e et it N
L'apparition chez Joecadis de witrages A encastrer dans les voltures Lima nous
donne 1'occasion de noue pencher sur ces medéles sortis il 7 a pris de 20 ans.

Les voiftures K 2 ont &1d mises en service on 1958. Destindes au service inté—
rieur, ¢lles ont constitué une étape importante dans lz modernisation du parc
de voitures de la SWCE.. 620 voitures ont été construiies se décomposant comme
gnit: Pe classe: 350, le classe: 35, mixte le/2e classe: 104, 2e/fourgon: 116
et 2 /fourgon avec Snack-bar: 1%. Dimensions prinecivales: lonpucur de calsse:
22,700 m, largeur: 3,000 m, hautaur du toit av—dessus du rail: 3,774 m.

lLa caisse Lima mesure 241 mm de long, 30 mm de large, la hanteur du toit au-
dessuc du rail dtant de 43 mm. On constate donc gue la reproduction Lima ect
trop petite en longueur et en largeur. Les pivets de bogies ont &1é écartes de
5 mm. L'empatiement des bogies est réduit de 4 mm, oe gqui facilite leur rola-
tiem. Pourtant, ltaspect des modéles Lima est satisfaisant pour 1'ceil ! lne
mise aux bommes dimensions exigerait une reconsiruction compléte. Complenrs
de rivets et de réservoirs, amateurs de voitures rigourcusement exactes, ne |
lisez pas la suite de cet article !

Lima nous a livré deux voitures différentes: une mixte le /2e classe et une 2e/
fourgon, ce qui empBche de consiituer une rame vraisemblable ! La constric—
tion des voitures de le et de 2e classe demande seulement un peu de soin dans
les découpes ot les greffes, et de la patience pour la finifilon.

Vous achetes 2 voitures mixtes le/2e (référence 309108) et deux wvoitures 2e/ |
fourpon (référence 309303)}. Reportez—vous aux schémasz. Les pertes se limitent
aux parties fourgon et un petit morceau de la mixte.

Vous coupez les voitures aux endroits indigude. Veillez & Biresblen d'éguerTe.
Vous collez soisneusement les morceaux indiqués. Aprés sdchage (24 h), vous
poncez en fterminant avec du papier & 1l'aau n® 600 sous 1'san du robinet, jus-
gutau moment ol toute dénivellation aura disparu. 3i une fente subsiste, rem
plissez avec de la colle Cyanclite. Aprés séchage, poncez de nouveau. Dans la
voiture de le, il manque la fenBfre du WC. Les morcesux E & F vous permetiront
de ramener une Tendtre sux dimensions regquises. Observer que les WC de le =zont
minis de fenBtres plus larges que celles de seconde [

Veus éliminez par grattzge et pongage, au moyen d'une gomme abrasive en fibres
de verre, lec indications de classe en bout de veoiture et le B fropsgrmnd. Ef-
facez le joint de moule visible & 1'extrémité des flancs. I1 est plus diffici-
le dfenlever les plagues d'indication de classe encadrant les porites sans en—
dommager les cadres des fenBires.

En montant les toitures, vous constaterez que les aérateurs et les gouttieres
an dessus des portes ne sont plus toutes & la borme place. Au moyen d'un cut-
ter acéré, vous enlevez les aérateurs en tournant autour d'eux. Il vous reste
& les recoller & la bomne place et & poncer la tolture. Vous reconstituesz les
gouttidres en utilisant de fines lamelles de plastique et enleves 1'exces.

Aprés peinture, vous collez lgs vitrages Jocadis par l'extérieur. Attention aux
taches de colle sur les vitres! Quand tout est sec, vous reproduisez les en—
cadrements des fenBtres, si caractéristiques sur ces voitures. Deux techni-
ques: peinture i 1l'targent, plus rapide, mais manquant de netteté; déeals: 1li-
gnes argentées de "Scale Master", posées par le procédé "Micro Scale" [voir
l'article de Michel Suplis dans le Ferro~Flash n® T78). Les numéros et indica-—
tion de classe et "non fumeur" proviennent d'une feuille venant de "Hobby 2000
3 Aywaille. Aprds vernisszage au moyen d'un vernis semi-brillant "Miecro Scale",
le £ilm des décals aura disparu.

11 vous reste & arranger et peindre les intérieurs. Vous remonter vos voltures
et admirez le rémultat. Vous Btes maintenant 1'heureux propridétaire d'une rame
compléte de M 2 que wous pouver faire circnler. Bonne chance !

Xavier Jacquet =% Marcel Thibaut-




rensformation des B2 Limac:

Bigouname des voltnres Tournies var Timn:
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Heconstruction d'une voliture de le clacszo:
|

VOITURE; 4%

'l
AR

P 1

Reconstruction d'ane voiture de 2e classe: en deux exemplaires:
Hemargue: les tolitures resient infactes. 1l faut sewlement transplanter cer—
faing adérateurs.

| VOITURE : 2% . .
| N"‘*ﬁ"[‘m AT " -’tc':uti;-u. mmfi: -'UI/W
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Voldtere de le clrpascs G
A

+ DoJ
Volture de ?e classe= & + B . (deux foisn).
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Four terminer, un neu n'al mobre:
dooonstruction ces voltures:

S{0sa] #odell ou D whl) = 1% [04D) 4 dullds) & 230 4 2yt 1

dpompoctruction des intarieurs:
dulsruten) 4+ 27} = Ixnlfta) + <xi=0) + 220 + 23

Comment numdrober VoL ol turos:
PAxte lo/fe: pneien marquagc e 43200 5 AI2ED & 4RFTC 4
o T ey 3

nouvess marquage: 50 BE 39 4P G L Ty

o

Ao stmareeeis 40201 A JURIE S T T LLNEE ey BN
Ters HFCEIT e dEEEE R P il S e S e
e iy TRk T TR L L Ell 5 o M

TR

1

O

!




[ 1

®

EN PARCOURANT)

Liogo Hewvie: awrdl 1984
Humera colme: renss aores les Foiren! Welevons les photos de la Seierie de

SJoint=Frivat en HO.
Hodil liniature Flacgh: avril 1904,
Piene techmiaque: les 221 A du Ford. Commend fabriquer un moule en latex.
il Lpramine: svrdil 19684,
L'rutomme ves Yicasoo. Houvelles des CFL.
Chnpelone extraits de sa correanondances: la 160 4 1.

Leatz 25%2 ' nopino T 18, Les Cahicrs
Ui mieloues mmoes kodd-

ivadel Hailroaders awveldl 1984,

Somment & otd réplisd lo décor du YBan Juan Central”. Débuat d'une séric "alec—
tronics la nouvelle génération do la commands CT0-16e. Coastruciion de toute
ridor da mainon on HO: fechninues aqul nouvent nouds insndirar,

Spgele pidudit de Tateaus fevrier 1954

Hoemilatour do choeffo.

La Vie du Reil:

193%%: T3V vers les neiges du Sud-FEot. 1939: Houvelle voiture de Conirhle des
rails por Ultresons. Deux pages belpes. — 1940: Blecirification en Daupbinﬁ
Chemin de fer en Cbte~d'Ivoire: Abidjan-Fouaké. Modélisme: Vapeur wvive HO.
= 1941: Tous les renselgnements sur les Chemins de fer Tourisiiouen fr”n¢u1ﬁ
i comicnt orminizser vos prochaines vacances.s

Lntre~voles: mars—avril 1984,

Bn HO oz ¥: une gare = trois écartements: La Tour de Carol { 1f, 1,435m & 1,6m)
Lo caltlage du récean. ;

L'tincelle (ASVI): mars 1984.

Lobbes=1{"hiin: "o continue'.

Ferro-Info: avril-mai 1G84.

Classitication des locomotives & wapeur.

Miniaturbahnens

Denyx numéros contenant un renor age complet de MNiremberg. Le nlus
bT de photos exclusives!! - M, THIBAUT

hel ensem—-

Ce FERROC-FLASH ast entre vos
mains srfce au dévouement des
auteurs des srticles et de

M. et MMe M. FRANZQIS et

]

) MM. HAUTEFIN, HAUBE et DEBLIGUT

ol son ctregent fasse sy S sraleie Ko/
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